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Due novita dello scorso finale di stagione si presentano piv che mai
agguerite nel nuovo anno. Ecco il Cayman 21 Sport della nuova
gamma Rib di Ranieri Intemnational abbinato al 115 EF di Mercury

di Alberto Mondinelli

ra da un po’ di tempo che Sal-
vatore Ranieri voleva affian-
care alla fortunata gamma
di barche rigide anche un’offerta
di gommoni. Ed eccolo cedere alla
tentazione da par suo, presentando
una gamma che mostra fin dai pri-

mi modelli di puntare all’eccellen-
za nelle prestazioni e nella qualita
di costruzione, senza dimenticare
di essere competitiva nel rapporto
qualita/prezzo. Cosi per diventare
proprietari di questo 21 piedi basta-
no meno di 20 mila euro, tasse e mo-

tore escluso. A proposito di motore,
i 115 cv del Mercury si confermano
la soluzione ottimale, con il nuovo
quattro cilindri statunitense che si
propone come riferimento di questa
categoria di potenza: si poteva im-
maginare abbinamento migliore?
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Se nel layout generale c’e veramente
poco da inventare, ¢ nell'esecuzione
dei volumi che il Cayman conquista
subito. A cominciare dalla colora-
zione bicolore, dove il nero e usato
con attenzione a donare slancio ed
eleganza, ma non a rendere roven-
ti i tubolari nelle zone che possono
essere usate per sedersi e poggiare
i piedi. Il prendisole prodiero e ge-

neroso e nasconde un gavone altret-
tanto capiente che si fa apprezzare
anche per la finitura lucida che ne
facilita la pulizia; ben dimensionato
pure il musone di vetroresina per
il verricello dell'ancora. La consolle
centrale & un bell'esempio di sempli-
cita che va a braccetto con il design
e la razionalita, gli strumenti trova-
no un comodo spazio e il plexiglass

e protetto da un robusto tientibene
che si rende molto utile in navigazio-
ne a velocita sostenuta. Un appunto
al volante che avremmo preferito
meno anonimo su un gommone che
sprizza classe e originalita ovunque.
D’obbligo la scelta del solo poggiare-
ni per non rubare troppo spazio alla
zona poppiera che descriviamo nelle
pagine seguenti.

11 robusto tientibene che pro-
tegge il plexiglass del para-
brezza si rivela molto utile

per le navigazioni pin “agita-
te”. Si noti il razionale dise-
gno della plancia con spazio

AYMAN 2

RANIER

CURA DEL DETTAGLIO

per tutti gli strumenti.

Molto ben dimensionata an-
che la zona solarium grazie
all’elemento di congiunzione
tra i cuscini prodieri e la se-
duta a pruavia della consolle.
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Grazie al solo poggiareni per il dri-
ver, i suoi ospiti, possono dispor-
re di un piano cottura e lavello a
scomparsa, con tavolino ribaltabile
per allestire la dinette; una soluzio-
ne certamente molto apprezzabile
perché non sono molti i modelli di
queste dimensioni a poterla offrire.
Il divanetto poppiero ha lo schie-
nale ribaltabile per potersi trasfor-
mare in un altro solarium, mentre
la vetroresina ai lati & protetta da
un’imbottitura a sottolineare la
cura di ogni particolare. Il pozzetto
del fuoribordo & dotato di due prati-
che plancette (quella di sinistra con
scaletta retrattile in corrispondenza
del passaggio verso prua) che facili-
tano l'accesso al bagno.

ANCHE BELLO

La nuova calandra non é solo
bella, ma e anche efficiente
con un sistema di aspirazione
dell'aria particolarmente stu-
diato per garantire l'iniezione
di aria fresca e contemporane-
amente contenere le emissioni
sonore e le vibrazioni. Anche
la particolare posizione del
corpo farfallato e un filtro acu-
stico sullo scarico del minimo
hanmno permesso di contenere

i livelli di rumorosita in aspi-
razione e scarico mentre una
nuova pompa dei trim e pro-
gettata per funzionare in modo
piii silenzioso. Un innovativo
sistema di ammortizzazione
riduce le vibrazioni, mentre
l'inedito disegno del cambio
riduce la rumorositi nell inne-
sto della marcia.

Sul fronte della manutenzio-
ne e delle spese di gestione,

i nuovi fuoribordo sono

stati progettati con numerosi
accorgimenti anticorrosione
che comprendono particolari
in lega di rame, componenti

di acciaio inox e la vernicia-
tura MercFusion che e stata
pensata per operare negli am-
bienti marini piv difficili. Pitt
semplice anche la manuten-
zione ordinaria che, grazie alla
semplificazione del sistema
distributivo, ha allungato

gli intervalli di intervento,
mentre anche l'installazione é
semplificata grazie ad alcuni
componenti ridisegnati e all'a-
dozione di piattaforme comuni
tra i diversi modelli.

Resta solo da ricordare che

il nuovo 2,1 litri e offerto
anche nelle potenze di 80 cv
e 100 cv, ma non eé difficile
immaginare che sara il 115
cv il piu gettonato.

UN PROGETTO TUTTO NUOVO

Quattro cilindri in linea di 2064 cc incre-
dibilmente leggeri: infatti con i suoi 163
kg, non solo e piti leggero del 1,7 litri a
quattro tempi che va a sostitu-

ire ma anche del Mercury

Optimax a due tempi,
proponendosi come il

piti leggero del merca-

to per questa potenza

pur essendo anche il

maggiore per cilin-

drata. Aggiungiamo

una coppia migliore

del 23% rispetto al pre-

cedente modello a 3500

giri, cioe nel range di

maggiore utilizzo.

Il tutto ottenuto grazie a

una grande semplicita co-

struttiva: un solo albero a

cammes e due valvole per ci-

lindro, ma con un sistema a
rulli per ridurre gli attriti.

In pratica il 115 ripercorre

la strada aperta dall’affi-
dabile e generoso Mercury
150.

Da notare anche lofferta
di un piede maggiormente

dimensionato denominato CT (acroni-
mo di Command Thrust) pensato per
applicazioni pesanti dove e richiesta
una maggiore accelerazione. Cosi

se di serie il rapporto di tra-
smissione di 2.07:1 e voluto

per migliorare lefficienza

e le prestazioni, consu-

mando meno carburante

e aumentando la gamma

di opportunita operative,

per gli impieghi pit gra-

vosi con il piede CT si

optera per un rapporto

di trasmissione di 2.38:1

con una scatola di ingra-

naggi pitt voluminosa ma
anche strutturata per uti-
lizzi impegnativi come,
per esempio, barche di-
slocanti e pesanti.
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SCHEDA TECNICA PREZZI E MOTORI DOTAZIONI STANDARD OPTIONAL PRESTAZIONI CONDIZIONI DEL TEST

co U
. T6db Acqua nel serbatoio 1501

esCaadaio gvone ancora 0 ostampara - bavone poppa pe ele 0 VOIT - DIANTO dOCCla €O erparoio acqua uuu qirn ... 0, odl ... , .
Dislocamento a vuoto kg600  Mercury TTSEFl v euro 10.700 g accessori di ormeggio - Gavoni di prua a prendisole - Impianto stereo - Kit asta sci - Kit prendisole poppa 2500 giri ... 7,8 nodi ... 8,8 1/h ..
Motorizzazione min w70  haindusa in controstampata - Gavone stand up - Gavone consol- - Kit tavolo prua - Led pozzetto - Prolunga prendisole 3000 giri ... 12,7 nodi ... 11,6 1/h ...

84 db Equipaggio imbarcato...............ovvveeeeeeee. 3 persone

Motorizzazione Max ...........ooovveeeererrerveeeee. w175 le - Gonfiatore manuale - Impianto eletirico completo - prua - Rollbar inox ribaltabile con fendalino - Salpa 3500 giri ... 18,3 nodi ... 13,81/h ... 84 db Pulizia carena pulita

Serbatoi carburante 1165  Difficle immaginare accopiamento migliore, se non'si (i navigazione - Musefto vir a prua - N. 4 bitfe inox ancora elettrico con musetto vir e corricatena acciio- 4000 giri ... 23,3 nodi ... 20,21/h ... 81 db

Serbatoio acqua ......v.veeeeeeeeeeeeaene. | 45 (optional)  hanno esigenze velocifiche si pud optare anche per - Pannello elettrico con pulsantiera - Plancette poppa Serie gandi sollevamento - Tappezzeria Luxury - Tavolo 4500 giri ... 25,6 nodi ... 22,01/h ... 83 db

Portata persone 12 loversione da 100 cv del nuovo fuoribordo Mercury, vy ¢ scalo telescopica - Prendisole a prua - Pompa di di poppa a ribalta - Teak coppia plancette - Teli copri 5000 giri ... 30,2 nodi ... 29,01/h ... 86 db LA PROVA

Categoria di progettziong ..............ccoorvevvvveveennee. B mailrisparmio & relativo. senfina automatica con impianto - Schienale seduta consolle e copri gommone - Tendalino inox - Timoneria 5500 giri ... 35,0 nodi ... 37,01/h ... 88 db . _

Costruita da .vvvveeeeeeeeene. Ranieri Infernational poppa ribaliabile - Sedile fronte consolle - Stand-up idraulica - Tromba elettrica. 6000 giri ... 37,8 nodi ... 41,21/h ... 89 db Il. mare di Catania & calmo, condi-

www.ranieri-international.com quida - Serbatoio carburante polipropilene reticolato - 6200 giri ... 38,1 nodi ... 43,51/h ... 90 db zione ideale per dare sfogo all’esubg-

WWW.mercury-marine.eu Timoneria completa - Tubolari bicolore black /white. ranza del motore Mercury che grazie
Autonomia teorica in ore (con riserva 10%) al suo dimensionamento garantisce
2500 g 16 ore 35’ doti di spunto e di potenza non co-
4000 i 7 ore 40’ muni in questo segmento. Sorprende
5980 gii Jore 10" la silenziosita soprattutto quando si &

MI PIACE MI LASCIA PERPLESSO raggiunta la planata e sono di livello

Certamente la cura di ogni particolare
che si percepisce fin dal primo momen-
to. Da sottolineare lo spazio dinette/
cucina di poppa, inusuale su queste
dimensioni e poi le doti marine della
carena che forse meritavano un mare
un po’ pit impegnativo.

Direi proprio nulla, se non il fatto che
un gommone cosi ben costruito meri-
terebbe un'offerta in package che lo
rendesse ancora piu competitivo nel
rapporto qualité/prezzo. Ma gia cosi il
binomio Cayman/Mercury pud giocar-
sela con tutti.

assoluto anche i consumi, merito della
nuova elica Enertia da 20”, abbinata al
piede CT.

In poco meno di 5 secondi si € in pla-
nata a circa 4 mila giri, poi la progres-
sione prosegue fino a 6200 giri e oltre
38 nodi di velocita con un consumo
orario di 43 1/h. La planata minima &
tenuta a 3 mila giri a 11,2 nodi a soli
10 1/h e, se si da fondo alle manette,
in 17 secondi si e di nuovo a 38 nodi.
Semplici numeri per sottolineare la
grande elasticita del 115 EFI che esalta
ulteriormente le doti della carena del
Cayman 21 che mai mostra di soffrire
l'esuberanza del fuoribordo statuni-
tense.

La manetta € un po” ruvida nella sua
gestione, cosi come lo sterzo & piutto-
sto “pastoso”, certo dei comandi ser-
voassistiti esalterebbero ancora di piti
le doti del gommone che comunque
appare molto sincero nelle reazioni,
performante quando & chiamato a cor-
rere e morbido nei passaggi sull'onda
quando incrociamo la nostra scia per
cercare di metterlo in crisi. Non ci ri-
usciamo mai, neppure quando strin-
giamo oltremisura le virate con quelle
manovre che ogni buon diportista fa-
rebbe bene a evitare.
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